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1. Zusammenfassung

Fur das Vorhaben Aufstellung Bebauungsplan "Gersdorfer Hohe" in Bahretal, OT Gersdorf
wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Das Plangebiet ist lberwiegend fir eine

Wohnnutzung vorgesehen.

Es wurde die Verkehrslarmbelastung durch Stralienverkehr bestimmt und mit den entspre-

chenden Richtwerten verglichen.

Die Berechnung hat ergeben, dass durch den Verkehr auf der unmittelbar angrenzenden
Kreisstrale K 8755 die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 (Verkehr) fir
Allgemeine Wohngebietes von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bzw. fir Mischgebiete
von tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) lediglich im Nachtzeitraum und nur in einem kleinen
Bereich entlang der stralRennahen Baufelder Uberschritten werden (vorausgesetzt die zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit der Kreisstrale K 8755 wird auf Héhe des Plangebietes durch

verkehrliche MalRnahmen auf v = 50 km/h reduziert).

Muss von der z. Z. im Bereich bestehenden zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 100/80
km/h (auRerorts) ausgegangen werden, so sind die schalltechnischen Orientierungswerte

auch am Tage sowohl im Allgemeinen Wohngebiet als auch im Mischgebiet Uberschritten.

Damit sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich. Dies erfolgt durch Angabe der maf3-

geblichen AuRenlarmpegel getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum.

Insgesamt kann aus den Ergebnissen abgeschétzt werden, dass der erforderliche Schall-

schutz ohne erhebliche Zusatzaufwendungen hergestellt werden kann.

Da das Beiblatt 1 der DIN 18005 den Hinweis enthélt, dass bei AuRengerduschbelastungen
> 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster haufig kein
ruhiger Schlaf mehr gegeben ist, wird fir Teilbereiche der Bebauung der Einbau von fens-
terunabhangigen Liftungseinrichtungen empfohlen.

Der Bericht enthélt 28 Seiten (inkl. 5 Anhénge).

Dresden, den 22.03.2022
cdf Schallschutz

G Sporader” T e

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Bahretal plant die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Gersdorfer Hohe" in
Bahretal, OT Gersdorf. Das Plangebiet ist Gberwiegend fiir eine Wohnnutzung vorgesehen.
Die Art der baulichen Nutzung soll als Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNVO [2]) bzw. als
Mischgebiet (§ 6 BauNVO) festgelegt werden.

Da das Plangebiet durch Stralenverkehrslarm der Kreisstral’e K 8755 belastet ist, sind die

Strallenverkehrsbelastungen nach RLS-19 zu berechnen und zu beurteilen.
Die Bewertung erfolgt nach der DIN 18005 [3].
Sind die schalltechnischen Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] ber-

schritten, so sind Malinahmen zum Schallschutz erforderlich. Dazu erfolgt die Ausweisung

der mafigeblichen Aufienlarmpegel nach DIN 4109 [5].
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3. Beurteilungsgrundlagen Verkehr

Zur Untersuchung der Vorbelastung des Baugebietes durch Schallimmissionen aufgrund von
Larm durch o6ffentlichen Verkehr erfolgt eine schalltechnische Berechnung mit Beurteilung
nach DIN 18005 [3]. Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehr
der stadtebaulichen Planung wird gepriift. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte wer-

den die mafRigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [5] fir das Plangebiet berechnet.

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte

Die DIN 18005 [3] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission fir die stadte-

bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte wird empfohlen, um Eigenart bzw. Erwartung

an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erfillen:

Tab. 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 (Auszug)

Orientierungswerte
in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht Nacht
offentlicher Industrie,
Verkehr Gewerbe,
Freizeit
Reine Wohngebiete, Wochenendhausge-
a) biete, Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
b) gebiete, Campingplatzgebiete 55 45 40
Friedhoéfe, Kleingartenanlagen,
©) Parkanlagen 55 55 95
d) | Besondere Wohngebiete 60 45 40
e) | Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 45
f) | Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 50

Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 - 22:00 Uhr und nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fir die Nacht 8 Stunden.
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3.2. Schallimmissionsberechnung StraBenverkehr
Die Berechnung der Beurteilungspegel L, erfolgt nach der RLS-19 [9]. Auf der Basis der

Verkehrssituation werden die Beurteilungspegel als Mittelungspegel fir die Zeitrdume Tag
(6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) ermittelt.

MaRgeblich fiir die Berechnung der Schallemission der Stralle sind:

- die Verkehrsmenge,

- der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2
- die StraRendeckschicht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die Langsneigung der Strale,

- Mehrfachreflexionen,

- lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehrsplatze.

Der Beurteilungspegel L, wird getrennt fir den Tag und fiir die Nacht berechnet [9]:

- L.y  fOrden Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
- L.y flrden Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Nach RLS-19 wird der langenbezogene Beurteilungspegel L. aller Fahrstreifen wie folgt er-

mittelt:
mit Ly ; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
I; Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dy; Dampfung bei Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort

Dgr1; Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilsttck i

Dgv2; Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifenteilsttick i
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3.3. Berechnung von LarmschutzmaBnahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung tberschrit-
ten, so sind SchallschutzmalRnahmen vorzuschlagen. Sind aktive MaRnahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdéglich, so sind passive Larmschutzmallnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schallddmmmalie der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenrdumen nach DIN 4109-1 [5] gegenuber AuRenldrm

gewahrleistet ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,mal3geblichen Aufien-

larmpegels®. Dieser ergibt sich gemaf’ DIN 4109-2 [6]

- fir den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
- fir die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berlcksichtigung der erhéhten néachtlichen Stérwirkung (gréf3eres Schutzbe-

darfnis in der Nacht); dies gilt fiir Rdume, die Giberwiegend zum Schlafen genutzt werden.
MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB

erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Fur Gewerbeldrm erfolgt die Bildung des maligeblichen Aullenldrmpegels aus dem fiir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm wobei zu diesem

3 dB zu addieren sind.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschrit-
ten werden, dann sollte die tatsachliche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach der
TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des malgeblichen Aulienlarmpegels zu den

errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Der resultierende Aufienldrmpegel L, s wird jeweils getrennt fir Tag und Nacht als energe-
tische Summe der einzelnen mafgeblichen Aulienlarmpegel der verschiedenen Gerdusch-

arten gebildet.
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Nach DIN 4109-1 [5], Tabelle 7 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-

dadmmung der AuRenbauteile in Abhangigkeit vom AufRenldrm gestellt:

’ —
R w,res — La - KRaumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubern?chtungsréume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB Fur Burordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'wres = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'wres = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréur_r)e in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume, Birordume und Ahnli-
ches
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4. Emissionsdaten der Schallquellen

Die nachfolgende Schallimmissionsprognose erfolgt mit der Version 8.2 der Schallausbrei-
tungssoftware SoundPLAN der SoundPLAN GmbH.

Zur Erhebung der Verkehrsdaten wurde durch die Gemeinde eine automatische Zahlstelle in
Bahretal fur die K 8755 am Ortseingang von Gersdorf Gber den Zeitraum einer Woche auf-

gestellt.

Folgende Verkehrsmengen wurden ausgezahlt:

Tab. 2 Ergebnisse der Verkehrszahlung

DTV SV-Anteil

752 Kfz/24h 3,63 %

Da im Umfeld des B-Planes keine StralRenbaumallinahmen geplant sind, wird davon ausge-
gangen, dass keine immissionsrelevante Verkehrszunahme erfolgt und die im Bestand er-

hobenen Z&hldaten auch fir einen Prognosehorizont 2035 giiltig sind.

Da die aktuelle Rechenvorschrift der RLS-19, anders als das friihere Berechnungsverfahren
der RLS-90, die Lkw-Anteile in folgende 2 Gruppen teilt:

Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von Uber
3,5 t und Busse
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen

Gesamtmasse von Uber 3,5 t

ist auch eine entsprechende Aufteilung des Schwerverkehrsanteils notwendig.

Sofern keine projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen (wie hier der Fall), so

sind nach RLS-19 die folgenden Standardwerte fur die Verkehrsaufteilung anzuwenden:
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Tab 2 der RLS-19: Standardwerte fur die stindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p1 und Lkw2, p2 in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M P Pz m P4 P2
[Kfz/h] (%] (%] [Kfz/h] (%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- ) )
straBen 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Fir die schalltechnische Berechnung wurden die stiindlichen Verkehrsstarken geman obiger
Tabelle angesetzt, der Schwerverkehrsanteil wurde nach obigen Verhéltnissen p+/p, umge-

rechnet.

Als StralRenart wurde fir die Kategorie ,Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralie®

benutzt.

Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit wurde mit 50 km/h und die Stralenoberflache mit
Splitmastixasphalt (Dstro = -2,6 / -1,8 dB fiir Pkw / Lkw) angesetzt. Dabei wurde vorausge-
setzt, dass zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Bebauungsplanes das Ortseingangsschild
von Gersdorf versetzt wird und somit die nach StralRenverkehrsordnung innerorts maximal

zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt.

Als konservative Annahme wurden zusétzliche Berechnungen mit der derzeit an dieser Stel-
le zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von v = 100 km/h fir Pkw und v = 80 km/h fir Lkw
(KreisstralRe aufderhalb der Ortschaft) durchgefiihrt.

Anhang 2 enthalt den Lageplan des Rechenmodells und Anhang 3 die Emissionsdaten im
Detail.
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5. Ergebnis der Berechnungen

Die Darstellung der Ergebnisse des Strallenverkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in
Rasterlarmkarten im Anhang 4 getrennt fir die untersuchten Geschwindigkeiten und den

Tag- und Nachtzeitraum.
Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18005 Schallschutz im St&dtebau.

Die fiir eine H6he von 6 m Uber Gelande berechneten Larmkarten zeigen, dass die schall-
technischen Orientierungswerte fur den Verkehrslarm nach DIN 18 005 fur Allgemeine
Wohngebietes von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bzw. fir Mischgebiete von tags
60 dB(A) und nachts 50 dB(A) bei einer zuldassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h im-
missionsrelevant nur im Nachtzeitraum und nur in einem kleinen Bereich entlang der stra-

Rennahen Baufelder tUberschritten werden (siehe Anhang 4.1).

Muss von einer zulassigen H6chstgeschwindigkeit von 100/80 km/h (aul3erorts) ausgegan-
gen werden, so sind die schalltechnischen Orientierungswerte auch am Tage sowohl im All-

gemeinen Wohngebiet als auch Mischgebiet deutlich Uberschritten (siehe Anhang 4.2).
Damit sind fiir beide Geschwindigkeitsvarianten MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Es wird gutachterlich eingeschatzt, dass aktive La&rmschutzmalRnahmen in Form von Larm-
schutzwanden nicht effektiv wirksam sind, da der fir Larmschutzwande notwendige seitliche
Uberstand nicht mehr im Plangebiet realisiert werden kann und zudem eine Zufahrt zum

Plangebiet (mit LSW-Unterbrechung) notwendig ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt daher auf der Basis des ,malgeblichen

Aulenlarmpegels” (siehe Pkt. 3.3 des Berichtes).

Im Anhang 5 werden die mafigeblichen Auflzenlarmpegel nach DIN 4109 sowie die sich dar-
aus ergebenden Larmpegelbereiche getrennt fir die untersuchten Geschwindigkeiten und

den Tag- und Nachtzeitraum ausgewiesen.

Nach DIN 4109-02 [6] ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit maligeblich, die die héhe-

re Anforderung ergibt.
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Aus den Rechenbeispielen der Entwurfes zur DIN 4109-02/A1 [7] kann jedoch enthommen
werden, dass bei Aufenthaltsrdumen, die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden,
z. B. Wohnzimmer, fir die Bestimmung des malgeblichen AuRenlarmpegel der Tag-

Beurteilungspegel heranzuziehen ist.

Insgesamt kann aus den Ergebnissen abgeschéatzt werden, dass der erforderliche Schall-
schutz ohne erhebliche Zusatzaufwendungen hergestellt werden kann. Insbesondere bei
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h ist der erforderliche Schallschutz
mit Fenstern, die den aktuellen Anforderungen an den Warmeschutz gentigen, wahrschein-

lich bereits erfullt.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] enthélt jedoch den Hinweis, dass bei Aultengerduschbelas-
tungen > 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit bei einem teilgetffneten/gekippten Fenster hdufig
kein ruhiger Schlaf mehr gegeben ist. Es wird daher empfohlen fiir folgende Schlafraume

den Einbau von fensterunabhéngigen Luftungseinrichtungen vorzusehen:

V 2y = 50 km/h - stralRenseitige Fenster (NO-Fassade) der 1. Baureihe
(Baufeld 1, 5, 9 und 13)
V oy = 100/80 km/h - StraRenseitige und seitliche Fenster (NO, NW, SO-Fassade) der 1.

Baureihe (Baufeld 1, 5, 9 und 13)

- Gdf. straRenseitige Fenster (NO-Fassade) der 2. Baureihe
(Baufeld 2, 6, 10, 14) > evtl. ist eine ausreichende Abschirmung
durch die 1. Baureihe vorhanden, dann entféllt die Forderung zum

Liftereinbau)

Grundsatzlich sollte bei der projektbezogenen Gebaudeplanung darauf geachtet werden,
besonders schutzbedirftige Rdume (z. B. Schlafrdume) und Auflenwohnbereiche (z. B. Bal-

kon, Terrasse) nicht zur ,lautesten” Fassade (hier NO-Fassade) auszurichten.




Schallimmissionsprognose Verkehrslarm Bebauungsplan "Gersdorfer Héhe" Cdf

Bericht 22-4653 / 01 Stand: 22.03.2022 Seite 13

(1]

(2]

[3]

[4]

[5]
[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

Literatur

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) gedndert worden ist

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. | S. 3786)

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung; Mai 1987

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen, Januar 2018

Entwurf DIN 4109-2/A1, Schallschytz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen: Anderung A1, Mai 2020

VDI 2719, Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/1987

RLS-19; Richtlinien fiir den L@rmschutz an StrafRen, Richtlinien zum Ersatz der RLS-90
mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019, Forschungs-
gesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen

Entwurf Bebauungsplan ,Gersdorfer Héhe® aufgestellt durch Ingenieurbliro kommunal
Plan, Stand: 22.11.2021

Ergebnisse automatische Verkehrszdhlung Bahretal, K 8755 Ortsteil Gersdorf vom Do,
24.02.2022 bis Do, 03.03.2022



Schallimmissionsprognose Verkehrslarm Bebauungsplan "Gersdorfer Héhe" Cdf

Bericht 22-4653 / 01 Stand: 22.03.2022 Seite 14

7. Anhéange
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Anhang1 Auszug aus B-Plan ,,Gersdorfer Hohe*
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g N*?“J' 1 1 1
Bebauungsplan L1594 X1 1420
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MaRstab 1:1250

0 25 50 75
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Anhang3 Emissionsdaten
Aufteilung des Schwerverkehrsanteils p auf die Fahrzeugklassen p, und p,
nach RLS-19 (in Abhédngigkeit von der StraRenart)
Strale DTV SV (o2 P2 ID StraBentyp
Kfz/24h in % in % in %
Landes-, Kreis- und
K 8755 752 3’6 3 Gemeindeverbind.str.
Tag Nacht
M p1 L1 p2 L2 M p1 L1 p2 L2
Kfz/h in % Lkw/h in % Lkw/h Kfz / h in % Lkw/h in % Lkw/h
43,2 1,3 0,6 2,2 0,9 7.5 2,2 0,2 2,6 0,2
Quelle: RLS-19

der Fahrzeuggruppe Lkw1, p; und Lkw2, p, in %

Tabelle 2: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstirke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M P1 P2 M P1 P2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] (%] %
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555- DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
straBen
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4
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Emissionsdaten v = 50 km/h
Strafte DTV M M pPkw | pLkw?1 | pLkw2 | pPhkw | pLkw1 | pLkw2 | vPhw |vLkw1 [vLkw2 |Straltenoberflache|Steigung| Drefl | L'w L'w
Tag | MNacht | Tag Tag Tag Macht | Nacht | Macht Tag |Macht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzth % % % % Y% % km/h | km/h | km/h % dB | dB{A) | dB(A)
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 50 50 50 SMA 8 0.0 0.0 67.9 | 605
KE755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 95.2 22 2.6 50 50 50 SMA 8 -5.2 0.0 69.2 | 619
KBT755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 952 22 2.6 50 50 50 SMA 8 -9.4 0.0 69.6 | 62.3
KBT755 752 432 75 96.5 13 2.2 952 22 2,6 50 50 50 SMA 8 -8.3 0,0 69.2 | 619
KB755 752 432 75 96.5 1.3 2.2 952 22 2,6 50 50 50 SMA 8 8.4 0,0 69,3 | 62,0
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 26 50 50 50 SMA 8 9.5 0,0 69,6 | 62,3
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 26 50 50 50 SMA 8 -9.5 0,0 69,6 | 624
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 256 50 50 50 SMA 8 -9.8 0.0 69,7 | 62,5
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 50 50 50 SMA 8 -10.2 0.0 69.9 | 626
KE755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 95.2 22 2.6 50 50 50 SMA 8 -10.3 0.0 69.9 | 62,6
KBT755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 952 22 2.6 50 50 50 SMA 8 -9.3 0.0 69.6 | 62.3
KB755 752 432 75 96.5 1.3 2.2 952 22 2,6 50 50 50 SMA 8 8.8 0,0 69.4 | 621
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 26 50 50 50 SMA 8 8.5 0,0 69,3 | 62,0
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 286 50 50 50 SMA 8 -101 0,0 69.9 | 62,6
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 26 50 50 50 SMA 8 -8.2 0,0 69.2 | 619
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 256 50 50 50 SMA 8 -11.0 0.0 70,2 | 629
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 50 50 50 SMA 8 -9.6 0.0 697 | 624
KBT755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 952 22 2.6 50 50 50 SMA 8 -7.6 0.0 69.0 | 61,7
KBT755 752 432 745 96.5 1.3 2.2 952 22 26 50 50 50 SMA 8 -111 0.0 70,2 | 63.0
KB755 752 432 75 96.5 1.3 2.2 952 22 2,6 50 50 50 SMA 8 -15.0 0,0 705 | 633
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 26 50 50 50 SMA 8 -101 0,0 69.8 | 62,6
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 286 50 50 50 SMA 8 135 0,0 70,6 | 633
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 95,2 22 26 50 50 50 SMA 8 -5.8 0,0 68,5 | 611
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 50 50 50 SMA 8 -9.6 0.0 697 | 624
KB755 752 432 748 96.5 1.3 2.2 95.2 22 2.6 50 50 50 SMA 8 -10.3 0.0 69.9 | 627
Emissionsdaten v = 100/80 km/h
Stralle DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | vPkw |vLkw1 |vLkw2 |StraGenoberfidche|Steigung | Drefl | L'w L'w
Tag | Macht | Tag Tag Tag | Macht | Nacht | Nacht Tag |MNacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % Ya % % km/h | kmdh | kmih % dB | dB(A) | dB(A)
KB755 752 432 | 158 96.5 13 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 0,0 0,0 745 | 67,0
KB755 782 432 | 158 96.5 1.3 22 952 22 26 100 80 80 SMA 8 8.2 0.0 76,0 | 68,7
KB755 782 432 | 758 96.5 1.3 22 952 22 26 100 80 80 SMA 8 9.4 0.0 76,5 | 69,2
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 100 80 80 SMA 8 -8.3 0.0 76,1 | 68,8
KB755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 952 22 26 100 g0 80 SMA 8§ -6.4 0.0 7.1 | 68.8
KB755 752 432 | 158 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 95 0.0 76,5 | 69.3
KB755 752 432 | 748 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 95 0,0 76,5 | 69,3
KB755 782 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 100 30 80 SMA 8 9.8 0.0 76,6 | 694
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 256 100 80 80 SMA 8 -10.2 0.0 76,8 | 69.6
KB755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 952 22 26 100 g0 80 SMA & -10.3 0.0 76.9 | 69.7
KB755 752 432 | 148 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 g0 80 SMA 8§ 9.3 0.0 76,4 | 69.2
KB755 752 432 | 748 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 8.8 0,0 76,3 | 69,0
KB755 782 432 | 158 96.5 1.3 22 952 22 26 100 80 80 SMA 8 -85 0.0 76,1 | 68,9
KB755 782 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 26 100 30 80 SMA 8 -10.1 0.0 76,8 | 69,6
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 256 100 80 80 SMA 8 -8.2 0.0 76,0 | 68,7
KB755 752 432 | 148 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 g0 80 SMA 8§ -11.0 0.0 72 | 70,0
KB755 752 432 | 158 96.5 13 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 9.6 0,0 76,6 | 694
KB755 752 432 | 748 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 7.6 0,0 758 | B85
KB755 782 432 | 158 96.5 1.3 22 952 22 26 100 80 80 SMA 8 111 0.0 73| 701
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 256 100 80 80 SMA 8 -15.0 0.0 TI7T | 705
KB755 752 432 | 748 96.5 1.3 22 952 22 26 100 g0 80 SMA & -101 0.0 76.8 | 69.6
KB755 752 432 | 148 96.5 1.3 2.2 952 22 26 100 g0 80 SMA 8§ -13.5 0.0 77| 708
KB755 752 432 | 158 96.5 13 2.2 952 22 26 100 80 80 SMA 8 5.8 0,0 75,2 | 67,8
KB755 782 432 | 758 96.5 1.3 22 952 22 26 100 80 80 SMA 8 9.6 0.0 76,6 | 694
KB755 752 432 | 75 96.5 1.3 22 952 22 2.6 100 30 80 SMA 8 -10.3 0.0 76,9 | 697
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Anhang 4 Berechnungsergebnisse
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Anhang 4.1 Rasterlarmkarten v = 50 km/h

v =50 km/h Pkw,
v =50 km/h Lkw

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)
= 35
= 40
= 45
Legende = 50
- Hauptgebaude f gg
== Stralle = 65
Rechenhéhe: i ;g
6 m Uber Gelénde Ergebnisdatei: 112; RLK StraBBe v 50 km/h MI; LrT; Beurteilungspegel Tag B

RLK StraBe v = 50 km/h Malstab 1:1250
Beurteilungspegel Tag LT 0 25 50 5
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v =50 km/h Pkw,
v =50 km/h Lkw

Beurteilungspegel
LrN
in dB(A)

= 35
-
= 45
Legende = 50
] Hauptgeb&ude f gg
= Stralle = 65
Rechenhéhe: f ;g

6 m Uber Gelénde Ergebnisdatei: 112; RLK StraBe v 50 km/h MI; LrN; Beurteilungspegel Nacht -

Beurteilungspegel Nacht LrN O 25 50 5

RLK StraBe v = 50 km/h Mafstab 1:1250 $
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Anhang 4.2 Rasterlarmkarten v = 100/80 km/h

77

v =100 km/h Pkw,
v =80 km/h Lkw

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)

= 35
= 40
= 45
Legende = 50
- Hauptgebaude f gg
== Stralle = 65
Rechenhéhe: i ;g

6 m Uber Gelénde Ergebnisdatei: 102; RLK Strae MI; LrT; Beurteilungspegel Tag B

RLK StraRe v = 100/80 km/h Malstab 1:1250
Beurteilungspegel Tag LT 0 25 50 5
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v =100 km/h Pkw,
v =80 km/h Lkw

Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)
= 35
M
= 45
Legende = 50
] Hauptgeb&ude f gg
= Stralle = 65
Rechenhéhe: f ;g
6 m Uber Gelénde Ergebnisdatei: 102; RLK StraBe MI; LrN; Beurteilungspegel Nacht -

Beurteilungspegel Nacht LrN O 25 50 5

RLK StraBe v = 100/80 km/h MaRstab 1:1250 $
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Anhang 5 maRgeblicher AuBenlarmpegel La
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Anhang 5.1.1 Lav =50 km/h

v =50 km/h Pkw,
v =50 km/h Lkw

Legende
- Hauptgebaude

—— Stralke : malgeblicher Auenlarmpegel La
Rechenhéhe: 55 <= 60 dB(A) Larmpegelbereich ||
6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: 0; (RLK(112,1)++60)+3; LrT; Beurteilungspegel Tag 60 <= 65 db(A) Larmpegelbereich Il

MaBgeblicher AuBenlirmpegel La Maltstab 1:1250 $

Tag 0 25 50 75
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v =50 km/h Pkw,
v =50 km/h Lkw

Legende

[ Hauptgebaude mafgeblicher AuRRenlarmpegel La
—— StraRe

< 55 dB(A) Larmpegelbereich |
55 <= 60 dB(A) Larmpegelbereich Il
60 <= 65 db(A) Larmpegelbereich lll

Rechenhéhe:
6 m Uber Gelénde Ergebnisdatei: 0; (RLK(112,2)+10)++45)+3; LrN; Beurteilungspegq

[ —Eaaaaaa—— N

MaBgeblicher AuBenlirmpegel La MaRstab 1:1250 $
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Anhang 5.1.2 Lav =100/80 km/h

v =100 km/h Pkw,
v =80 km/h Lkw

Legende

[ Hauptgebaude maRgeblicher AuRenlarmpegel La
—— StraRe

55 <= 60 dB(A) Larmpegelbereich Il
Rechenhéhe: 60 <= 65 dB(A) Larmpegelbereich IlI
65 <= 70 dB(A) Larmpegelbereich IV

6 m Uber Gelande Ergebnisdatei: 0; (RLK(102,1)++60)+3; LrT; Beurteilungspegel Tag

MaBgeblicher AuBenlirmpegel La Maltstab 1:1250 $

Tag 0 25 50 75
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v =100 km/h Pkw,
v =80 km/h Lkw

Legende

[ Hauptgebaude mafgeblicher AuRRenlarmpegel La
—— StraRe

< 55 dB(A) Larmpegelbereich |
55 <= 60 dB(A) Larmpegelbereich Il
60 <= 65 dB(A) Larmpegelbereich I

Rechenhéhe:
6 m Uber Gelénde Ergebnisdatei: 0; (RLK(112,2)+10)++45)+3; LrN; Beurteilungspegq

[ —Eaaaaaa—— N

MaBgeblicher AuBenlirmpegel La MaRstab 1:1250 $




